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SCORFrPION SMARTUBE

STAROSTLIVOST O PNEUMATIKY A SERVIS PNEUMATIK

ZNACENIi NA BOCNi STENE PNEUMATIKY

IUvadi typ rafku, s kterym je pneumatika kompatibilni. Pokud
neni uvedeny, musi se pouzit na rafcich s vnitfrnim zahybem.
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Zemé vyroby.

Uvadi smér, ktery by mél ukazovat dezén pri otdceni vpred.

S
Jmenovita Sitka profilu a montazni prdmér v milimetrech
dle ETRTO.

£ MIN. 1.9 BAR/27.5 PSI-MAX, 2 ¢ BAR,,

SUR
PRES TS

2 Ps;

Minimalni a maximalni tlak v bar a psi.
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Uvadi, Ze pneumatika se musi namontovat pouze s dusi, a
nesmi byt bezdusovd, ani se nesmi montovat zadnym jinym
zpUsobem.

KATEGORIE PNEUMATIK

Pneumatiky pro kola mohou byt rdznych typu: typ pro pouziti s dusi, bezdusové, pripravené na bezdusovou montaz, a galusky. Kazdy z nich

vyzaduje rtzné rafky a techniku k spréavné montazi. Vzdy dikladné zkontrolujte, ktery typ jste si koupili, a jeho kompatibilitu s rafkem a/nebo

ostatnimi prostfedky, s pomoci kterych budete pneumatiku montovat (jako jsou tésnici prostredky, ochranné viozky, montazni paky, apod.):

e TYP PRO POUZITi S DUSI: pneumatika, kterd se musi
pouzit pouze s dusi. Obvykle vyzaduje pouziti vnitini
vlozky na ochranu samotné duse pred propichnutim
vystupky rafku pfi pumpovani se zvysujicim se tlakem.

e BEZDUSOVE: pneumatiky, které se smi pouzit pouze na
bezduSovych rafcich, pricemz se mohou montovat s dusi
nebo bez duse.

e PRIPRAVENE NA BEZDUSOVOU MONTAZ: osobity typ
bezdusovych pneumatik, ktery uvnitf vyzaduje tésnici
prostiredek pro uchovani tlaku.

e GALUSKY: zcela uzavrena prstencova konstrukce
pneumatiky, sesitd nebo vulkanizovana, kterd vyzaduje
specificky galuskovy rafek a spravné lepidlo pro spravny
zpUsob lepeni pfi montazi.

DOPORUCENY TLAK

® Nikdy neprekracujte doporuceny tlak husténi pneumatiky, ktery
je uveden na bocni sténé pneumatiky. Spravny tlak se tyka
zatizeni, rychlosti a manipulace, a je rozhodujici pro rovnomérné
brzdéni, maximalni trakci, a dlouhou Zzivotnost pneumatiky.

e Za zadnych okolnosti by nemél byt tlak nahusténi vasi
studené pneumatiky nizsi, nez je uveden na boéni sténé
pneumatiky.

e Nedostate¢né nahusténi zpUlsobuje nadmérné ohybani,

zhorSovani vlastnosti pneumatiky, a rychlé opotrebeni.

o Nadmérné nahusténi vede k nepohodiné jizdé, zmensené
ploSe kontaktu pneumatiky s povrchem silnice, vySsi
nachylnosti k poskozeni v dlsledku ndrazu, a rychlému
opotrebeni stfedni ¢asti dezénu.

® Pravidelné udrzovani tlaku nahusténi zUstava rozhodujici a
nezbytné, a doporucuje se pred kazdou jizdou, dokud je
pneumatika studena.

VYSTRAHA: Jizda na pneumatikdch s nespravnym tlakem nahusténi je nebezpeéna. Takové situace mohou zpUsobit selhani

pneumatiky, dokonce i v pozdéjsim obdobi, které by mohlo vést k nehodé a vaznému zranéni ¢i usmrceni osob.



KONTROLA PNEUMATIK

Pneumatiky a tlak vzduchu v nich by se mély kontrolovat
pred kazdou jizdou. Mély by se zkontrolovat i po kazdém
narazu do neobvyklého predmétu na cesté.

Pokud je opotfebovany dezén a/nebo je jiz viditelny material
kostry pneumatiky, nebo pneumatika prokazuje znaky

jakéhokoli jiného poskozeni, doporucuje se ji ihned vymeénit.

Pneumatiky s vyboulenimi, prasklinami, zarezy, priniky nebo
nerovhnomérnym opotrebovanim by mél odmontovat a
zkontrolovat odbornik na pneumatiky nebo kola, a v pfipadé
potreby by mély byt vymeénény.

Samotné plynuti ¢asu (vék) nezplsobuje zhorsovani vlastnosti
pneumatiky, ale spise vystaveni plsobeni vnéjsich sil. Mezi takové

nesprdvnd oprava, nespravné zarovnani, pouzivani pfi
nedostate¢ném nahusténi, pouzivani pfi nadmérném nahusténi,
nadmérné teplo zpUsobené pouzivdnim pfFi
ohybani, nadmérné pulsobeni ozonu, nespravné podminky
skladovani atd. Vyrobci pneumatik dokadzi ovlivnit jen par z
téchto ciniteld. Vyrobci pneumatik pridavaji antiozonizatory a
antioxidanty (smési k zabranéni zhorsovani vilastnosti) s cilem

nadmérném

dosdhnout minimalniho zhorseni viastnosti pneumatiky. Protoze
neexistuje zpUsob k presnému predpovidani toho, jakym vnéjsim
sildm bude pneumatika vystavena, neexistuje zadny veédecky
podepreny vékovy limit, ktery Ize stanovit pro pneumatiky.
Doporucuje se, aby pneumatiky, jakoz i duse a vnitfni ochranné
vlozky do rafku, pravidelné kontroloval odbornik na kola, ktery
dokaze urcit jejich vhodnost pro dalsi pouzivani.

V pripadé, Ze pouzivate bezdusovy systém s tekutym tésnicim
tmelem uvnitf pneumatiky, doporucuje se pravidelné kontrolovat
stav samotného tmelu a pravidelné ho ménit dle potreby, a dle
instrukci vyrobce tmelu.

Abyste se vyhnuli kosmetickému poskozeni, k Cisténi bocnich stén
pouzijte jemny mydlovy roztok a oplachnéte je vodou z vodovodu s
nizkym tlakem. Nikdy nenanasejte Cistici prostredky ani prostredky
na Upravu zevnéjsku bocni stény, aby nedoslo k odstranéni
antioxidant(, jejichz Ukolem je zabranit zhorseni vlastnosti v
dUsledku ptsobeni ozonu. Odstranéni antioxidantli mize narusit
vlastnosti

pryze a vést k popraskdni bocni stény. Pouziti

vysokotlakych sprejll mize zpUsobit poskozeni bocni stény.

Vyhybejte se zbyte¢nému mechanickému namahani pneumatik a
dusi (napr. nebrzdéte zablokovanim kola, nejezdéte po ostrych
predmétech, nejezdéte s nedostate¢nym & nadmérnym tlakem atp.).

Pokud ma& vase kolo rafkové brzdy, pak strany rafku
podléhaji opotfebeni, co mlze ¢asem vést k poskozeni duse
pneumatiky, a nasledné k mozné rychlé ztraté vzduchu.

Mate-li pochybnosti, zeptejte se odbornika na kola.

Vysoky tlak nahusténi maze poskodit rafek; zkontrolujte maximalni
povoleny tlak na rafek nebo se zeptejte svého odborného prodejce
Ci vyrobce rafku, jaky tlak vzduchu v pneumatice rafek dokaze snést.

Dle doporuceni vyrobce ramu vaseho kola vzdy zkontrolujte maximalini
$itku pouzité pneumatiky. Nedostate¢nd priichodnost kvl prlis Sirokym
pneumatikdm by mohla vést k poskozeni rdmu, a nasledné vytvoreni
potencidlné nebezpecné situace pro samotného jezdce.

VYMENA PNEUMATIKY (MONTAZ STANDARDNI PNEUMATIKY S DUSI)

PRIPRAVA A DOPORUCENI

1.

Pred montdzi nebo odstranénim kola si prectéte pokyny
vyrobce kola, a ujistéte se, zZe jste obezndmeni s upinacim
mechanismem.

. Ujistéte se, ze rafek, pneumatika a dusSe jsou vSechny

vzdjemné kompatibilni, a to na zakladé kontroly vsSech
uvedenych pokynU vyrobce kazdé komponenty. Nespravna
kombinace pneumatiky/rafku muaze vést k neusazeni patky
pneumatiky nebo poskozeni duse, a nasledné rychlé ztraté
vzduchu. Pokud si nejste jisti, zeptejte se autorizovaného
prodejce Pirelli nebo odbornika na kola.

. Zajistéte, aby prostredi, kde se provadi montaz, bylo Cisté, a

aby neexistovala moznost, Ze se do pneumatiky dostanou
cizi predmeéty, protoze mohou poskodit dusi a pneumatiku.

. Ujistéte se, Ze rafek je v dobrém stavu. Je-li poskozen, musi
se vymeénit.
. Zkontrolujte stav ochranné vlozky do rafku. Je-li poskozena,

nebo zcela nekryje otvory rafku pro draty kola, musi se
vymenit.

. Zkontrolujte maximalni tlak pripustny pro ochrannou vlozku

do rafku. Musi byt rovny nebo vys$si nez oba tlaky pro

9.

10.

pneumatiku i rafek. Pneumatiky, které umoznuji tlak
nahusténi rovny nebo vyssi nez 43 psi (3 bar), by se mély
montovat na rafky s vnitfnim zadhybem.

. Pneumatiky, které umoznuji tlak nahusténi rovny nebo vyssi

nez 73 psi (5 bar), se musi montovat na rafky s vnitfnim
zdhybem. Rafky s vnitfnim zdhybem lze rozpoznat podle
pismene ,C“ které nasleduje za oznacenim velikosti. V
pripadé jakychkoli pochybnosti se zeptejte autorizovaného
prodejce Pirelli nebo odbornika na kola.

. Mastkova moucka pomaha umistit dusi do pneumatiky. Jeji

pouziti se darazné doporucuje zejména v pripadé
latexovych dusi. Doporucuje se namontovat novou dusi
vzdy, kdyz se montuje nova pneumatika, nebo po defektu.
V pripadé, ze pouzivate bezdusSovy systém, vzdy
zkontrolujte stav ventilu a pfipadné jej vyménte, pokud
vypada poskozeny nebo jste zaznamenali neocekavany Unik

tlaku vzduchu.

V pripadé, Ze pouzivate bezduSovy systém, vzdy
zkontrolujte a pripadné vymeénte vyschly tésnici tmel.
Také se ddkladné seznamte s instrukcemi vyrobce tmelu,
pro zajisténi kompatibility plasté a tmelu.



POSTUP PRI ODSTRANENIi PNEUMATIKY

1. Odsroubujte cepicku ventilu a pojistnou matici, a uplné
vypustte pneumatiku.

2. Potlacte stranu pneumatiky podél jejino celého obvodu ze strany
rafku ke stfedu rafku. Bezdusové pneumatiky mohou vyzadovat
pouziti vétsi sily, a mlzete zaznamenat zvuk ,odjisténi.

3. Umistéte montazni paku blizko ventilu a jemné ji zatlacte mezi
pneumatiku a rafek, pricemz davejte pozor, aby nedoslo ke
skfipnuti nebo zachyceni duse (pokud se pouzivd). Potom
nadzvednéte bocni sténu pneumatiky nad prirubu rafku. Vzdy pri
tomto kroku za ucelem usnadnéni manipulace kontrolujte, ze

POSTUP PRI MONTAZI PNEUMATIKY

1. V pripadé bezdusSového provedeni se uijistéte, Ze rafek je zcela
vzduchotésny pro pouziti bez duse nebo kompatibilni pro pouziti
bez duse. Pokud je kompatibilni pro pouziti bez duse, je nutné
pouziti bezdusové pasky do rafku ke kompletnimu prekryti otvord v
rafku pro draty vypletu kola. Mdze byt ndpomocné promazat patku
rafku podél jeho celého obvodu specidinim mazacim prostredkem
pro bezdusovou montaz (nepouzivejte olej nebo vazelinu). Usnadni
vam to montdz a spravné vycentrovani pneumatiky na rafku.

2. Vlozte prvni patku pneumatiky do rafku, pricemz dodrzte
smér otaceni pneumatiky uvedeny na bocni sténé pneumatiky.
Tento krok je stejny pro pouziti s dusi nebo bez duse.

3.V pripadé provedeni s dusi, mirné nahustéte dusi akorat do
té miry, aby nabyla kulaty tvar. Opatrné vlozte dusi do
pneumatiky pocinaje od ventilu.

4.7 opacné strany naproti ventilu zacnéte vtlacovat druhou
patku pneumatiky do rafku a pracujte kolem rafku v obou
smérech do té doby, dokud nebudou patky pneumatiky
spravné umistény v rafku. V pripadé bezdusového provedeni,
dodejte doporucené mnozstvi tekutého tésniciho tmelu tésné
pred kompletnim usazenim patky pneumatiky. V pripadé, Ze je
tézké zatlacit pneumatiku do rafku, nebo posledni ¢ast patky
pneumatiky nezapadne na misto, ujistéte se, ze &ast patky
pneumatiky, kterd je jiz na misté, zapadla do rafku dostatec¢né
hluboko. Pokud je to nutné, pomozte si vtlacenim bocnich stén
pneumatiky rukama do rafku.

5. V pripadé provedeni s dusi, ujistéte se, Ze duse neni zachycena
mezi pneumatikou a rafkem, a Ze je ventil vzpfimeny. Pak
pripevnéte ventil k rafku pomoci ur¢ené pojistné matice.

patka pneumatiky  je umisténa \Y% patce rafku.

. Podrzte prvni paku v této poloze a zatlacte druhou paku priblizné 10

cm od prvni paky mezi pneumatiku a rafek a nadzvednéte bocni
sténu pneumatiky nad prirubu rafku. Pokud je to nutné, zopakujte
vyse uvedeny Ukon se treti montazni pakou umisténou priblizné 10
cm od druhé paky. Potom tlacte montazni pdky kolem obvodu
pneumatiky s cilem zcela oddélit prvni patku pneumatiky od rafku.

.Vyjméte dusi (pokud se pouzivad) nebo vylijte tekuty tésnici

tmel (pokud se pouzivd a je stdle tekuty), a poté rukou
vytahnéte druhou patku pneumatiky z rafku.

. Nahustéte pneumatiku na maximalni pripustny tlak pomoci

pumpy s tlakomérem, aby se patky pneumatiky usadili
spravné na rafek. Bezdusové pneumatiky naskoci do své
pozice v rafku s jasnym zvukem ,,zajisténi. Otacenim sestavy
kola rukou a malou rychlosti v rlznych uUhlech se ujistéte, ze
pneumatika je usazena spravné podél celého obvodu, a v
pfipadé bezdusového pouziti tim také zabezpecite, ze tésnici
tmel se v pneumatice rovhomérné rozlozi. Pneumatika je
usazena spravné tehdy, kdyz jemna linie nad stranou rafku je
rovnomérné vzdalend od priruby rafku podél celého obvodu
pneumatiky. Poté snizte tlak na vlastni pozadovany jizdni tlak
a zavrete ventil. Neprekracujte maximalni doporuceny tlak
nahusténi pneumatiky (viz vySe hodnotu na bocni sténé),
rafku ¢i ochranné vlozky rafku. PFri husténi bezduSového
systému je potrebny silny pritok vzduchu pro prvni nahusténi,
proto mUze byt nevyhnutné pouziti kompresoru.

. Pred kazdou jizdou se ujistéte, Ze jsou pneumatiky v dobrém

stavu, a Ze je tlak nahusténi dostatecny pomoci pumpy s
tlakomérem. Pred kazdou jizdou se ujistéte, Zze pneumatika
spravneé sedi na kole, a Ze je ventil vzprimeny, ne pod Uhlem. Pred
kazdou jizdou stisknéte brzdy na nehybném kole; brzdové Spalky
se nesmi dotykat bocnich stén pneumatiky, cely jejich povrch
musi byt v kontaktu jen s rafkem. Po namontovani kola se ujistéte,
Ze brzdové desticky a/nebo kotouce jsou bez mastnoty &i jinych
maziv, a pri pouziti prichdzeji do kontaktu s povrchem brzdy.
Zkontrolujte upinaci prvky kol a pokud je to vhodné, také
upevnéni prevodového mechanismu naboje.

. Pred pouzitim nezapomente provést zkusSebni brzdny

maneévr.

POUZITi PNEUMATIK PIRELLI NA ZCELA UTESNENYCH KARBONOVYCH A HLINIKOVYCH RAFCICH
SE ZAHYBEM A BEZ OCHRANNE VLOZKY

Zcela utésnéné karbonové a hlinikové rafky nejsou vybaveny vyvrtanymi otvory v zakladné rafku, proto vyrobci rafki obvykle
nedoporucuji pouziti ochranné viozky do rafku. Je treba vSak vzit v uvahu, ze v pripadé jizdnich kol vybavenych rafkovymi
brzdami se teplo vytvarené brzdénim primo prenasi do systému pneumatiky, ¢imz se znacné zvySuje tepelnad zatéz na vSechny
komponenty, jako jsou pneumatika, duse pneumatiky (pokud se pouziva), a samotny rafek. V pfipadé nadmeérného brzdéni mlze
jizda bez ochranné vlozky do rafku vést k rychlému uniku vzduchu z pneumatiky s rizikem ztraty kontroly nad kolem. To plati jesté
vice u latexovych dusi a/nebo lehkych dusi, stejné tak u bezdu3ového provedeni. Aby se omezila moznost selhani v dusledku
prehrati, spole¢nost Pirelli doporucuje nasledujici: Pouziti ochranné paskové vlozky do rafku i v pfipadé zcela utésnénych
karbonovych a hlinikovych rafkd. Vyhybat se neustalému brzdéni s nepretrzitym mackanim brzdy. Stridat obé brzdy pfi jizdé z
kopce s cilem rozlozit teplo na oba rafky. Brzdit pred zatackami s uvolnénim brzd co nejdal, a pak pokracovat v jizdeé bez brzdéni
(pokud to stav cesty dovoli). To umozni mirné ochlazeni rafku.



POUZITI PNEUMATIK PIRELLI S PATKOU S KARBONOVYMI RAFKY SE ZAHYBEM

Karbonové rafky se zahybem pfedstavuiji moznost poskozeni okraje pneumatiky kvUli konstrukci s ostrymi okraji pFirub rafkd. Proto

se pred montdzi doporucuje zajistit, aby byl zadhyb rafku kulaty. Typ hlinikového rafku se zahnutym okrajem od renomovaného
vyrobce mulze byt pouzit jako reference. Chcete-li zkontrolovat, zda se na vasich kolech nevyskytuji zddné oblasti s mimoradné
drsnymi nebo ostrymi okraji, opatrné posunte prst podél obou prirub; nemély by se vyskytovat zadné oblasti s pfrilisS drsnymi Ci

ostrymi okraji. Pokud se né&jaké najdou, rafek by se mél vyménit. Mate-li pochybnosti, obratte se na odbornika na kola.

SKLADOVANI

Pneumatiky by se mély skladovat na chladném, suchém

misté. Prostredi skladovani pneumatik by mélo byt studené
(0 °C - 21 °C), suché, tmavé, bez pritomnosti prachu, a
mirné vétrané. Zajistéte, aby nedoslo ke kontaktu s ohrivaci
nebo radiatory.

Velmi nizké teploty prostfedi skladovani nezpUlsobuji ve své
podstaté poskozeni, ale mohou vyvolat ztuhnuti pneumatiky.
V takovém pripadé je tfeba ponechat pneumatiku na nékolik
hodin v prostredi s teplotou priblizné 16 °C pred jeji rozlozenim

(pokud se to vztahuje na dany pripad) a montazi.

Pneumatiky nesmi byt vystaveny zadné deformaci v
dasledku napnuti ¢&i stlaceni béhem manipulace nebo
skladovani. Nenechavejte kolo dlouhodobé zaparkované na
pfimém slunecnim svétle, ani na velmi horkych mistech.

Pokud se kolo nepouzivd, ponechte pneumatiky nahusténé
a pravidelné otacejte kola, aby se netvorily plochd mista,
obzvlasté pfi bezdusovym provedeni s pridanym tekutym
tésnicim tmelem.

PREVODNI TABULKA JEDNOTEK BAR/PSI

BAR PSI BAR PsI BAR PSI BAR PSI BAR PSI BAR PSI
1.0 14 1.7 25 3.2 46 3.9 57 4.6 67 5.3 77
11 16 2.6 38 3.3 48 4.0 58 4.7 68 5.4 78
12 17 2.7 39 3.4 49 41 59 4.8 70 55 80
1.3 19 2.8 41 3.5 51 4.2 61 4.9 71 5.6 81
1.4 20 2.9 42 3.6 52 4.3 62 5.0 72 5.7 83
1.5 22 3.0 44 3.7 54 4.4 64 51 74 6.0 87
1.6 23 3.1 45 3.8 55 4.5 65 52 75 7.7 110

KOMPATIBILITA RAFKU/PNEUMATIKY DLE NORMY ISO 5775-1

Jmenovita Sifka profilu Doporucené rafky (rafky s

Jmenovita Sifka profilu Doporucené rafky (rafky s

(mm) vnitfnim zahybem TT a TL) (mm) vnitfnim zahybem TT a TL)
23,24 13C > 16C 44, 45, 46 17C > 26C
25, 26, 28, 30 13C > 19C 47, 48, 49 17C > 27C
31, 32, 33, 34 16C > 20C 50, 51 17C > 28C
35, 36 17C > 22C 52,53, 54 17C > 30C
37, 38, 39, 40, 41 17C > 23C 55, 56, 57, 58, 59, 60, 61, 62, 63 19C > 30C
42,43 17C > 24C 64, 65 21C > 30C

Typ rafkd s vnitfnim zdhybem se musi pouzit, kdyz je doporuceny tlak nahusténi pneumatiky vys$si nez 500 kPa. Kdyz je
doporuceny tlak nahusténi vyssi nez 500 kPa, musi se pouzit vhodna ochranna viozka zdkladny rafku, kdyz jsou zjevné konce
dratd vypletu kola. Typ rafkd s vnitfnim zahybem se mUze pouzit s pevnymi a sklddacimi pneumatikami.
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SCORFrPION SMARTUBE

NAVOD NA POUZITIi DUSIi SmarTUBE

POUZITI

RAFKOVE BRZDY

v/ PZERO SmartTUBE

v/ CINTURATO SmartTUBE

X SCORPION SmartTUBE

KOTOUCOVE BRZDY

v/ PZERO SmartTUBE

v’ CINTURATO SmartTUBE

v SCORPION SmartTUBE

VSECHNY VYROBKY SmarTUBE

Pouzivejte vyhradné duse SmarTUBE s rozmeéry
odpovidajicimi pFislusnym rozmérem rafkd a otvord pro
ventily duse. NEPOUZIVEJTE duse Scorpion™ SmarTUBE
v kombinaci s rafkovymi brzdami s brzdovymi spaliky.

Vnitrek ventilu je u vdech dusi SmarTUBE s galuskovym ventilem
Presta nalepeny v trubce ventilu duse, a neda se proto vyjmout ven.

Pouzivejte duse SmarTUBE odpovidajici rozmérim a
Sifce plastd, do kterych je jdete vlozit. Pokud jste duse
SmarTUBE pouzili jiz dfive, mlzete je opravit a znovu
pouzit jen do pneumatiky o stejné velikosti, jakou méla
pavodni pneumatika. Nedoporucujeme vam pouzit dusi
SmarTUBE vlozenou nejdfive v zavodni pneumatice
Siroké 28 mm pak znovu Vv jiné pneumatice Siroké jen
22 mm. Kdyz se duse SmarTUBE nahusti, plasticky
se deformuje, tzn. uz se nevrati do pavodniho tvaru a
rozmérd. Dalsi informace o kompatibilité rozmérd dusi
SmarTUBE ve vztahu k rozmérdm plasta ziskate na
www.cyklozitny.cz nebo https://velo.pirelli.com/manual.

Pri opravach dusi SmarTUBE pouzivejte vzdy ochranné osobni
prostredky k ochrané zraku a sluchu. Na nahusténi dusi
SmarTUBE pouzivejte vzdy rucni hustilku, a ne kompresor.
Podle ISO/TC31 se pfi tlaku v pneumatikdch vy3sim nez
5 bart / 72 psi doporucuje pouzivat rafky s vnitfnim zahybem.

Uvédomte si, ze tlak v pneumatice stoupa pfi nardstu teploty

okolniho prostredi o 3° C (5F) vzdy o 1%, coz mUze zpUsobit
rozdil oproti plvodnimu tlaku po nahusténi pneumatiky réano
v chladné garazi a jeho ndrdst v pneumatice (napt. 0,5 bar / 8
PSI). Toto plati predevsim pro jizdu po ¢erném, velmi teplém
asfaltu, jehoz teplota mize pfi mimoradném teple dosahnout
az 65°C. Tlak v pneumatikdch muaze tedy v kone¢ném
dUsledku prekro¢it hodnoty pfipustné pro prislusnou kombinaci
plastd a rafkd. PFilis vysoky tlak vzduchu v kole mdze zpUsobit,
ze se plast svleCe z rafku s naslednou ztratou kontroly nad
kolem, a jeho poskozenim (obr. 8).

Pro uchovani nahusténé pneumatiky v dobrém stavu v
prostfedich s vysokymi teplotami (60°C/140°F), napt.
je-li béhem horkého dne kolo v auté, vdm doporucujeme
snizit tlak v pneumatice pod 1bar / 15 psi, ¢imz se vyhnete
deformaci trubky ventilu duse.

Duse SmarTUBE se opotrebovavaji stejné jako plasté.
Doporucujeme vam proto vlozit novou dusi SmarTUBE
pfi vyméné pneumatiky nebo rafku. Kromé toho je nutno
vlozit novou dusi SmarTUBE, pokud se jiz nenahustuje
rovnomérné, napfiklad kvlli vybouleni, nebo kdyz se na ni
vyskytnou zvrasnéni, trhliny, mikrodiry nebo jiné neobvyklé
nebo nepravidelné zndmky opotrebeni a deformace, které
mohou mit za nasledek necekanou ztratu tlaku v dusi
SmarTUBE, vedouci ke ztraté kontroly nad kolem, a jeho
poskozeni nebo zranéni jezdce.



VAROVANI

PRO VSECHNY DUSE SMARTUBE SCHVALENE PRO POUZITi S RAFKOVYMI BRZDY
(P ZERO™ SmarTUBE a Cinturato™ SmarTUBE)

VSechny duse SmartTUBE navrzné pro pouziti se spravné
nastavenymi rafkovymi brzdami jsou schvdlené a
homologované po splnéni nebo prekroceni pozadavkd
normy EN ISO 4210-4: 2014 (kapitola 4.7 Brzdy - tepelny
odpor). Uvédomte si, Ze klasické flexibilni duse z butylu
jsou vuci teplu o néco odolnéjsi nez duse SmarTUBE. Nao-
pak jsou véak duse z latexu vUci teplu o néco méné odolné
nez duse SmarTUBE.

Pirellivam doporucuje nepouzivat duse Scorpion™SmarTUBE
v kombinaci s rafkovymi brzdami s brzdovymi Spaliky. V
nékterych hrani¢nich situacich béhem brzdéni se u rafkovych
brzd s brzdovymi Spaliky (ne u kotoucovych brzd) vytvari
teplo presahujici standardni uvedené normy, a je mozné,

ze z du$i SmarTUBE unikne vzduch a/nebo se poskodi
trvalym zplsobem, coz mize zplsobit ztrdtu kontroly nad
kolem, a jeho poskozeni. Je-li odhadovana brzdna sila vétsi,
nez jsou hodnoty normy uvedené vyse, doporucujeme vam
béhem sjezdu, pri kterém musite stdle brzdit (nebo pri tézkém
nakladu, jako napf. pfi tandemu, nakladnim voziku nebo
voziku s tézkymi zavazadly), délat prestavky na ochlazeni
rafkd. V jizdé pokracuite teprve tehdy, kdyz jsou rafky ochlazené
(az na teplotu, pfi které se jich bez problémd mizete dotknout
rukou). Kromé toho vam doporucujeme pred dlouhym sjezdem
snizit tlak v pneumatikach o 1,5 bar / 20 psi vaéi maximainimu
pripustnému tlaku tak, abyste se vyhnuli tomu, Ze se v ddsledku
zahfati plasté presahne maximalni pripustny tlak predepsany
vyrobcem, ktery je napsan na boku plasté (obr. 8 + 9).

NAVOD NA VLOZENIi A POUZiVANIi VSECH DU§i§MARTUBE
(PRO VYROBKY URCENE PRO KOTOUCOVE A RAFKOVE BRZDY)
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1. Pred vlozenim duse SmarTUBE zkontrolujte stav
povrchu plasté v jeho nitru, okraje rafku, zdkladny rafku
s otvory a niply pro draty vypletu kola, a ochranné pasky
do rafku. Ujistéte se, ze tam nejsou stopy po ostrych
predmétech, které mohou zpUsobit defekt (Obr. 1).

2. Pouzivejte stale ochrannou pasku do rafku na ochranu
dusepredniplyspravnéviozenou(pouzitoupodlendvodu
vyrobce pasky/rafku), i na rafky pro bezdusové
pneumatiky (obr. 2).

3. Ventil musi byt nasmérovan dovnitf (dovnitf obrysu
kruhu vytvoreného dusi SmarTUBE) jiz pfed nahusténim.
V prvni fazi se tvaruje duse SmarTUBE tak, Zze ji nahustite
ru¢ni hustilkou az na Max. tlak 0,5 bar / 8 psi (obr. 3).
Duse SmarTUBE musi byt jiz pfed montdzi popsanou v
nasledujicim textu z¢asti nahusténa.

4.Nasadte plast na rafek tak, aby prec¢nival z jedné strany, a
vloztedonéjdusiSmarTUBE. Ujistéte se, Ze duSe SmarTUBE
neni zkroucena nebo stlacend mezi okrajem rafku a patkou
plasté. Dodavany krouzek typu O nahrazuje klasickou matici
nasroubovanou na ventilu, a musite jej upevnit zvendi
rafku. Napomaha vyrovnani ventilu a jeho udrzeni v dané
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poloze béhem montaze. Ujistéte se, ze ventil byl vyrovnan
v kolmém sméru vaci rafku (Obr. 4).

5. Nepouzivejte montazni nastroje se Spici (napf. kovové
montazni klice), protoze mohou poskodit dusi SmarTUBE
nebo plast, a zpUsobit defekt béhem husténi a nasledujiciho
pouzivani. Vkladejte volnou patku plasté dovnitf rafku
smérem od ventilu, dokud neni cely zcela vlozen do rafku.
Ujistéte se, zda duse SmarTUBE neni stlacena mezi okraji
rafku/patkami plasté, a bez skréeni se bez problémd
ulozila dovnitf na své pfirozené misto (Obr. 5).

6. Je-li to nezbytné, posunte zc&asti dusi SmarTUBE
nahusténou do poloviny tak, abyste zabranili pfipadnému
skréeni, a poté pomalu dohustéte pneumatiku na
pozadovany tlak. Ujistéte se, Ze se okraj patky pneumatiky
nachazi cely vlozeny uvnitf rafku rovhnomérné podél obou
bocnich okrajd. Neprekracujte maximalni tlak pfedepsany
pro rafek a plast (obr. 6).

Tlak nahusténi pneumatiky by se mél kontrolovat
pred kazdou jizdou. Dusi SmarTUBE opravujte pouze
specifickymi opravnymi sadami TPU.

Pro ziskani dal$ich informaci navsétivte stranky www.cyklozitny.cz a https://velo.pirelli.com/manual



